KOMUNIKAT Nr h5— .

PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
Z dnia sz.fw' 2010r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 652/09

Na podstawie § 31 ust. 3 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawiec wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1.  Wypadek lotniczy, ktory wydarzyl si¢ w dniu 14 sierpnia 2009 r. na samolocie Morane -
Saulnier Rallye MS 880B, pilotowanym przez pilota samolotowego turystycznego, lat 53,
klasyfikuj¢ do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Postgpowanie umysine — H1”,
2. Opis okolicznosci wypadku:

Z lotniska w Kro$nie pilot wystartowal prywatnym samolotem do lotu turystycznego
po trasie. Na prawym fotelu w kabinie samolotu przebywal instruktor szybowcowy
aeroklubu regionalnego, ktéry zostal zabrany z kwadratu lotniska, gdzie prowadzit
praktyczne szkolenie szybowcowe w powietrzu. Pilot po starcie zglosit drogg radiowa
odlot w rejon Dukli. Lot odbywal sig¢ w przestrzeni powictrznej klasy G.

Okoto godziny 14.30 nad miejscowoSciq Zboiska k. Dukli samolot wykonat krag,
a nastgpnie zaczat si¢ zniza¢ od strony potudniowej w kierunku budynku nr 96. Bedac nad
parkingiem ww. budynku, pilot samolotu, siedzacy na lewym fotelu, poprzez uchylong
do tyhu kabine wyrzucil bukiet kwiatéw,- ktory spadt na sasiednia posesjg¢. Samolot bedac
przechylony na lewe skrzydio okoto 22-23" zahaczyt zewngtrznym wspornikiem lotki
o blaszany dach, a nastgpnie koncéwka lewego skrzydta o komin budynku, ,, zostawiajgc”
na dachu tg¢ kofcowkg. Samolot z przechyleniem okolo 40" na lewe skrzydto i
pochyleniem okotlo 50° zderzyl sig¢ z ziemiy. Zderzenie z ziemia nastapilo za plotem
ogrodzenia budynku, lewym skrzydlem oraz przednim podwoziem, co spowodowato
wybicie samolotu z réwnoczesnym kapotazem. Samolot, bgdac w polozeniu na plecach,
ogonem w kierunku przemieszczania sig, zderzyt sig z kilkudziesi¢cioletnimi modrzewiami.
Ogon i kadlub samolotu ,,przeszedl” pomigdzy konarami modrzewi, a skrzydla - w
wyniku zderzenia z drzewami - zostaly zloZone wzdhuz kabiny do przodu samolotu.
Samolot zatrzymat si¢ 4,5 m od sasiedniego budynku. Silnik pracowal, gdyz $migto
samolotu zostawilo §lad dwoch sekwencji obrotu w kamienistym gruncie.

Pasazer samolotu zginat na miejscu a pilot w stanie cigzkim zostat przewieziony do
szpitala.

Pilot i pasazer podczas wypadku mieli zapigte pasy bezpieczenstwa. Dotychczasowe
badania samolotu oraz jego dokumentacji wykazuja, Zze samolot obstugiwany
1 uzytkowany byl zgodnie z obowiazujacymi przepisami, a jego stan techniczny nie
budzil zastrzezen.

W trakcie czynnoSci badawczych na miejscu zdarzenia, Pafstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze w budynku nr 96
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odbywala sig uroczysto$§¢ weselna. Z zeznan gosci weselnych jednoznacznie wynika,
ze lecacy samolotem instruktor szybowcowy miat dla nowozeficéw zrzuci¢ na parking przed
domem weselnym wiazankeg kwiatow, gdyz byli to bardzo bliscy znajomi.

Ponadto przebieg wypadku (zwlaszcza obracanie si¢ pozbawionego skrzydet kadiuba
samolotu na lewy bok kabing do dolu w koncowej fazie przemieszczania sig po ziemi)
i sposdb niszczenia konstrukeji, praktycznie nie dawaly szans przezycia osobom znajdujacym
si¢ na pokladzie samolotu. Dodatkowym czynnikiem zmniejszajacym szanse przezycia jest
brak barkowych paséw bezpieczefistwa na samolocie MS.880B (jak tez standardowo i na
wszystkich samolotach Rallye oraz licencyjnych PZL-110 Koliber, istniala jedynie opcja na
5-punktowe pasy akrobacyjne z pasami barkowymi i pasem kroczowym, w samolocie,
ktéry ulegt wypadkowi nie byla stosowana). Pilot i pasazer, pomimo prawidlowo zapigtych
paséw bezpieczefistwa, odnie§li rozlegle i bardzo cigzkie obrazenia klatki piersiowe;,
ktére u pasazera spowodowaly §mier¢ na miejscu, a u pilota wymagaty diugotrwalego
specjalistycznego leczenia i rehabilitacji z niklymi rokowaniami na odzyskanie pelnej
sprawnoséci fizycznej. Jedyng szczgsliwa okolicznodcia wypadku bylo bezkolizyjne trafienie
kadlubem miedzy drzewa i odtamywanie skrzydel w trakcie zderzenia z nimi, co pochtongto
znaczng czedé energii posiadanej przez samolot, podobnie jak wczesniejsze lamanie
przedniego podwozia. Okolicznoscia sprzyjajaca przezyciu byl réwniez umiarkowany wyciek
paliwa z rozszczelnionej instalacji paliwowej zbiornika (zasilajacej i odpowietrzajacej) w
zniszczonym lewym skrzydle - nie doszto do zainicjowania pozaru, a jego
prawdopodobienstwo zmniejszyla szybka akcja ratunkowa, prowadzona przez osoby
znajdujace sie w sasiedztwie miejsca wypadku.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL dzialajac na podstawie art, 135 ust. 6 punkt 1 i 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.
— Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz. 696 1 Nr 104, poz. 708 i 711):
» W przypadku stwierdzenia, Ze: |...]
1) statek powietrzny w chwili zdarzenia byl uiywany przez osobg nieuprawniong,
3) statek powietrzny zostat zbudowany lub byl ujytkowany niezgodnie 7 obowiqzujgcymi priepisami [...]
Komisja moze odstgpi¢ od badania wypadku lub incydentu lotniczego, powiadamiajgc jednoczesnie
wlasciwe organy o podejrzeniu naruszenia przepiséw karnych.”

odstapita od badania ww. zdarzenia lotniczego.
4.  Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL nie wydata zalecen profilaktycznych.
5.  Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego w dniu 2 listopada 2009 r. wszczal postepowanie
administracyjne w przedmiocie zawieszenia licencji pilota PPL(A).
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